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Uvod

Od zéavereénych uprav a tisku druhého, doplnéného vydani knihy ,,Specidlni drazni vozidla“
uplynuly jiz vice nez tfi roky. Je potéSitelné, Ze za tuto dobu doslo v obou naSich zemich
k potizeni nékolika dalSich typii specidlnich vozidel. Tato skutecnost byla pro autory uvedené
publikace impulsem k zpracovani ptfedkladaného prvniho ,,Dodatku‘ k druhému vydani. V ném
zahrnuté nové typy specidlnich vozidel jsou jak rekonstruovana ¢i modernizovana vozidla
stavajici, tak specialni vozidla typli nové zafazovanych do provozu a zejména u diagnostickych
prostiedkll 1 nové v tuzemsku vyvinutych. Nektera z popisovanych specialnich vozidel jsme
zaradili 1 pfesto, ze jsou v soucasné dob¢ teprve pred dokoncenim nebo ve zkusebnim provozu
¢i ve schvalovacim fizeni. Pro uplnost s ur¢itym politovanim dodejme, ze do provozu bylo
v nasich zemich v uvedeném obdobi zatazeno i n¢kolik pon€kud starSich pracovnich stroji
typll na naSich tratich novych ptipadné typi v druhém vydéani knihy jiz uvedenych, odkou-
penych od zahrani¢nich provozovateli. Celkové je vSak potéSitelné konstatovani, ze se park
specialnich vozidel v poslednich pfiblizné tfech letech u stavebnich firem dale rozsifil
a u nejvétsSiho provozovatele zelezni¢ni infrastruktury — Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace — byt v omezeném rozsahu modernizoval. Ne zcela tmérné s timto trendem
se vyvijel 1 zajem o specialni vozidla — trakéni prostiedky u tuzemskych vyrobct Zeleznicni
techniky, jak dokazuje oziveni ndkupu novych vozidel od renomovanych zahrani¢nich vyrobct.
V pfistim obdobi je u vyrobcii vozidel mozno ocekéavat dlouhodobéjsi potvrzeni uvedeného
trendu, nebot napt. SZDC nepfedpoklada realizovat dalsi modernizaci svych trakénich
prostfedkil, ur¢enych pro udrzbu a kontrolu trati, dal$imi rekonstrukcemi stavajicich vozidel,
ale stroji novymi.

Opravy k druhému vydani

— strana 102, popis prvniho obrazku upravit ,, Celkovy pohled na bezkolejovou cisticku
Dragavcev*

— strana 103, popis prvniho obrazku upravit ,, ... v Zst Praha-Bubny*,

— strana 106, 7. fadek zdola upravit ,,....ASPATIC firmy ASP Plzen... “, tj. vypustit ,,-ZAG ",

— strana 112, Standard, popis prvniho obrazku upravit ,, Stroj SP 12,

— strana 132, popis obrazku ASP 600 upravit ,.....pii prdci v Zst Ricany ©,

— strana 270, KSF 80, pravy sloupec, 2. a 3. fadek zdola — U CSD byla v provozu pouze fréza
u TD Chomutov.
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1. Dreziny, motorové a ptivésné voziky a specialni trak¢éni prostfedky

MUYV 69.9 (rekonstrukce TSS Olomouc)

Dalsi vtad¢ rekonstrukei rozsifené¢ho
voziku MUV 69 je typ MUV 69.9, jehoz
uprava byla zahéjena v roce 2014. Po prvnim
rekonstruovaném stroji, MUV 69.2 ¢. 1022
spoleénosti Velkolom Certovy schody nasle-
dovala v roce 2016 uprava voziku MUV 69.1
¢. 370 spolecnosti Tomi Remont. Zasadni
zménou prosSla kabina voziku — dvetfe byly
umistény do jeji zadni casti. Pohonnou
jednotkou je motor Deutz TCD 2013 L04 2V
svykonem 125 kW, pfenos vykonu je
hydrostaticky. Mezi spalovacim motorem
a hydrostatickou soustavou je pouzita pifima
vazba pomoci elektronické fidici jednotky,
ktera podle okamzitého zatizeni hydraulické
soustavy prabézné upravuje vykon motoru.
Zcela nova je 1 vzduchova soustava stroje.
Hydraulicky naklddaci jefdb F80A od spo-
le¢nosti Fassi je umistén na zadi stroje, coz
umoznilo prodlouzeni lozné plochy o 70 cm
a lepsi rozlozeni hmotnosti na napravy voziku.

MUYV 74.2 (rekonstrukce CZ LOKO)

Celkovy pohled na MUV 69.9 ¢. 1022 Archiv MUVING

Mimo moznost manipulace s pevnymi bie-
meny je HNJ vybaven 1 dopliky pro
manipulaci se sypkymi materialy a vybava
muze byt dale rozSifovéna podle pozadavkil
uzivatele stroje.

Délka stroje je 7,20 m, rozvor 4,20 m,
hmotnost 9,38 t, nosnost ploSiny 6,10 t a ma-
ximalni rychlost 60 km/h.

Na typ MUV 74.1 navazala dalsi série
rekonstrukci voziki MUV 69, u které doslo
k n¢kolika zméndm proti pfedchozimu typu.
Hnaci agregat, tvofeny motorem Caterpillar
C44 o vykonu 129,5 kW, je spolecne
s hydrogeneratory, hydraulickym  blokem
a kompresorem umistén pod kapotou na plo-
$in¢ vozidla za kabinou. Klimatizovana kabi-
na ma dvé stanovisté — pro kazdy smér jizdy
a umoznuje kromé fidie prepravu Sesti
pracovniki. Obé¢ hnaci napravy pohdnéji
hydromotory, c¢elné spojené s népravovymi
pfevodovkami.  Napravy jsou ulozeny
v kyvnych ramenech, vypruzeni zajistuji
vinuté pruziny a hydraulické tlumice. V zadni
casti vozidla se nachazi hydraulicky nakladaci
jetab F85B firmy Fassi. Vozidlova radio-
stanice umoznuje komunikaci v sitich GSM-
R/P, TRS a 150 MHz s moznosti dalkového

MUV 74.2 ¢. 016 odstaveny v zst Klatovy, 3. 5. 2016
Foto Peter Bado

zastaveni vozidla v systétmu TRS a GSM-R.
Od roku 2015 bylo pro SZDC rekonstruovano
35 vozidel tohoto provedeni.

Délka stroje je 7,73 m, hmotnost 12,4 t,
nosnost ploSiny 5 t a maximélni provozni
rychlost je 70 km/h.
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MUYV 77.1 (rekonstrukce TSS Ostrava, zavod Stary Plzenec)

Na zaklad¢ zkuSenosti s typem voziku
MUYV 77 piikrocila TSS a.s. k jeho Gprave na
typ MUV 77.1. I na ném je mj. vyuzit hnaci
motor DEUTZ TCD 2012 L04 2V a hy-
dromechanicky ptenos vykonu. Zmény dozna-
lo uspotfadani pojezdu voziku; jsou pouzity
zesilené napravy a zesilena pojezdova kola,
pfenos hnaci sily na ndpravy byl doplnén
o rozdélovaci pfevodovku, umoznujici zaradit
dva prevodové stupné a neutral. Tato zména
umoznila zvysit pocet jizdnich reziml ze dvou
na Ctyfi. Brzdovy systém byl doplnén
ventilem rychlobrzdy umoziujicim dalkové
zastaveni radiem. Vozik je vybaven
radiostanici VS 67 se dvéma stanovisti
a registraénim rychlomérem MESIT TT 62.
Na zadnim cele je namisto FASSI F80A.0.22
nainstalovan hydraulicky nakladaci jetab
PM 9022 s hydraulickymi opérami. Jefab je
vybaven omezovafem, zabranujicim piekro-
¢eni vysky 3400 mm nad temenem kolejnice.
Zvedaci moment jetabu je 8,5 tm, jako ptidav-

DZ 500 MT (rekonstrukce Compel Rail)

MUV 77.1 ¢. 001 odstaveny v aredlu TSS, Stary Plzenec
Archiv TSS

né zafizeni lze vyuzit drapak nebo sekacku
porostl. V dobé¢ piipravy dodatku byl ukoncen
zkuSebni provoz 6 vozikl a pfipravovalo se
zahdjeni schvalovaciho procesu.

Délka voziku (s nakladacim jetdbem) je
7,67 m, hmotnost 11,6 t, maximalni rychlost
70 km/h a maximalni hmotnost ndkladu 5 t.

Rekonstrukei  nefunkéni  zatacecky
DZ 500 vzniklo hnaci vozidlo, uréené pro po-
sun ve vyrobnim zavodé¢ a jako nosic
hydraulickych systémi z produkce spolecnosti
Compel Rail ¢i riznych ptidavnych zatizeni,
uzivanych pii zkouSkach provadénych uvniti
zavodu. Z ptivodniho vozidla byl pouzit ram,
podvozek a prevodovka ndhonu. Pohon zajis-
tuje motor DEUTZ F6L914 o vykonu 89 kW
umistény za kabinou. Kabina je dvoumistna,
uzpusobena pouze pro ovladani vozidla.
Pfenos vykonu je zhydromotoru pfes
kloubovy htidel na zadni napravu. Vozik je
vybaven pneumatickym brzdovym systémem
s kotou¢ovymi brzdami. Vozidlo prozatim
neni schvaleno pro provoz na tatich ZSR.

Délka vozidla je 9 m, maximalni
rychlost 50 km/h a v zavislosti na typu
technologické nastavby je nosnost ploSiny
od 5 do 10 tun a hmotnost do 20 tun.

Stroj pri zkouSkach pridavného zarizeni v aredlu firmy

Compel Rail Archiv Rail Servis Slovakia
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3. Stroje na Cisténi kolejoveho loZe a zvySovani inosnosti prazcového

podlozi

ZRM 79 (Plasser & Theurer, Rakousko)

Celoprofilova dvoucestna Ccisticka, ur-
¢ena pro praci v koleji 1 ve vyhybkach, byla
vyrobena v roce 1981. Pfi praci se pohybuje
po koleji nebo po sneseni kolejového rostu na
plazovych podvozcich. Ram stroje je uloZen
na dvou dvounapravovych podvozcich a dvou
krajnich pohyblivé ulozenych népravach.
Plazové podvozky jsou uloZzeny mezi krajnimi
béznymi dvojkolimi a hnacimi podvozky.
Pfenos vykonu je hydrostaticky. Vkladanim
ptidavnych dilti hrabaci listy a ¢lanki téZiciho
fetézu lze zvétsit Sitku téZeni Stérkového loze
az do 5,45 m (7,50 m ve vyhybkach). Sklon
listy téziciho zafizeni vicCi koleji muze byt
vrozsahu + 6°. VytéZeny material je do-
pravovan na dvousitovy vibracni tiidic, ktery
je vyrovnavan v rozsahu prevyseni = 150 mm.
Z tiidice se procisténé kamenivo uklada zpét
do kolejového loze nebo mize byt strmym
dopravnikem piesouvano na zadni otocny
dopravnik a uklddano do zasobnikovych vozl

fazenych za Cistickou pfipadné bo¢né na me-
ziskladku. Vyzisk je uklddan do vozi taze-
nych pred Cistickou nebo bo¢né do vzdalenosti
max. 7 m od osy koleje. Pracovni vykon je
v priméru cca 100 m/h pfi €iSténi a pfi plném
tézeni cca 60 m/h. Pohon =zajiStuje motor
Deutz B/F 12L 413F/W o vykonu 291 kW,
ovladani vSech casti je hydraulické. Stroj
provozuje od roku 2015 spole¢nost Hrocho-
stroj a pred nasazenim do provozu v Ceské
republice probéhla jeho celkova repase, pfi
kter¢ doSlo mj. k vyméne téziciho fetézu
s pétiprstovymi naruSovaci a vibraniho tfi-
dice.

Délka stroje pfes narazniky je 28,12 m,
vzdalenost oto¢nych Cepli podvozkld je
16,70 m, hmotnost 102,57 t a maximalni
piipustna rychlost vlastnim pohonem je
65 km/h, pfi zafazeni do vlaku je 80 km/h.
Vzdélenost oto¢nych cepl plazovych pod-
vozkl je 22,7 m.

Celkovy pohled na stroj pri praci

Archiv Hrochostroj
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RM 79 (rekonstrukce Deutsche Plasser, Néemecko)

Celoprofilova cisticka byla vyrobena
v roce 1982 u rakouské firmy Plasser & The-
urer jako typ ZRM 79. Sestinapravovy stroj
prosel v roce 2011 celkovou opravou spojenou
s Castecnou rekonstrukci u némecké firmy
Deutsche Plasser a dostal typové ozna¢eni RM
79. V ramci rekonstrukce byly mj. ze stroje
odstranény plazové podvozky a na cisticku
bylo doplnéno kropici zafizeni snizujici

prasnost pii ¢isténi. Koncepce kolejové verze
stroje véetné moznosti ¢iSténi Stérku ve vy-
hybkach zlstaly zachovany. Zdrojem vykonu
je motor DEUTZ FI2L o vykonu 291 kW.

K disticce nalezi dvounapravovy ochranny
vz a dvounapravovy jefdbovy viz s hydra-
ulickou rukou o nosnosti 3,5 tuny, na kterém
jsou déle uloZeny nahradni a prodluzovaci dily
hrabaci liSty a fetézu pro CiSténi ve vy-
hybkach. Stroj zakoupila v roce 2016 spolec-
nost GJW Praha a uvedla jej do provozu
na jafe 2017.

Délka stroje je 28,600 m, hmotnost 95 t
a maximalni pfepravni rychlost pfi zafazeni
do vlaku je 80 km/h. Délka ochranného vozu
je 13,86 m a hmotnost 33,3 t. Jefabovy viiz ma
délku 13,86 m a hmotnost 25 t.

Stroj pri nasazeni v useku Praha Radotin — Praha Smichov, 5. 5. 2017

Foto Peter Bado

4. Strojni podbijecky, stroje na upravu smérové a vySkové polohy

koleje

Unimat 09-4x4/4S (Plasser & Theurer, Rakousko)

Univerzalni  kontinualné¢  pracujici
podbijecku pro upravu koleji 1 vyhybek
zakoupila vr. 2017 spole¢nost Skanska.
Usporadani stroje je obdobné jako u pied-
chézejiciho typu Unimat 09-16/4S. Predni dil
stroje ve sméru prace — zékladni Ctyi-
napravové podvozkové vozidlo — je kloubové
spojen se zadnim navésem s jednim dvou-
napravovym podvozkem. Na navésu se na-
chazi hnaci motor Caterpillar C27 ACERT
o vykonu 597 kW pfi 2100 1/min, vybaveny
systémem pro filtraci sazi a zdrojové skupiny
hydraulické a pneumatické¢ soustavy. Pod

vyklenutym  rdmem  ptedniho dilu -
pracovniho vozidla je satelit, ulozeny vzadu
na dvounipravovém podvozku a vpiedu se
v podélném vedeni opirajici o ram ptfedniho
dilu. Celkovy pocet naprav je 8. Na satelitu
jsou umistény vSechny pracovni organy stroje
— zvedaci a smérovaci zafizeni, podbijeci
agregaty a zhutilovaCe Stérku za hlavami
prazcii. Podbijeci agregaty jsou délené,
na kazdé z jejich Ctyf c¢asti jsou 4 bocné
vyklopné podbijeci péchy. Na cele pracovniho
dilu je predni kabina se stanovisti fidice
a obsluhy navadécich systému, v ptedni ¢asti
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satelitu je kabina obsluhy pracovnich ¢asti pfi
upravé vyhybek. Za satelitem, v zadni cCasti
pracovniho dilu je hlavni pracovni kabina
a na zadnim cele navésu kabina s jizdnim
stanovistém. Konstrukce rdmu uloZeni pod-
bijecich agregati umoznuje jejich natoceni
1 pficné vysunuti pro podbiti odbocné vétve
vyhybky. Pro upravu geometrie vyhybek
zejména na betonovych prazcich slouzi
na satelitu situované piidavné zafizeni
pro zved odbo¢né vétve. Hnacimi podvozky
vjizdnim 1 pracovnim rezimu jsou zadni
podvozek pracovniho dilu a podvozek navésu,
pii  praci rovnéz podvozek  cyklicky
pojizdgjiciho satelitu. Stroj je vedle tidiciho
pocitace WIN-ALC a zaznamového zafizeni
vybaven zafizenim P-IC 2.0, coz ptedstavuje

uplnou integraci vSech fidicich, sefizovacich
a diagnostickych funkci. Veskeré pro praci
relevantni ovladaci prvky jsou umistény
na opéradle obsluhy podbijeni, zatimco vySe
uvedené sekundarni funkce se obsluhuji
pomoci dotykového panelu P-IC 2.0, umisté-
né¢ho nad hlavou obsluhy; toto uspofadani
piisp€lo  k zlepSeni  ergonomie  fidiciho
stanovisté¢ obsluhy. Podbijecka je osazena
brzdou pribéznou samocinnou, piimocinnou
a zajiStovaci.

Celkova délka pies narazniky Ccini
33,44 m, celkova hmotnost 137,66 t,
vzdalenost oto¢nych ¢epli podvozkl piedniho
dilu je 15,8 m, zadni ¢asti 10,0 m, maximalni
rychlost jizdy vlastni silou 1 pfi zatfazeni
do vlaku je 100 km/h.

Stroj pii uvadéni do provozu a zaskolovani obsluhy na trati Cizkovice - Obrnice, 18. 5. 2017

UST 78 U (Plasser & Theurer, Rakousko)

Archiv Skanska

Dvoucestna  vyhybkovda  ASP  je
koncipovana jako vozidlo s pojezdem b) dle
kapitoly 12, tedy systém ,ocel — ocel“.
Zakladnim vozidlem je nakladni automobil
Mercedes UNIMOG 1800 T, ktery plni funkci
tahaCe pii piepravé po silnici a je vybaven
pfednim adaptérem pro jizdu po kolejich. Pred
jeho druhou népravou se nachézi predni vozik
meéticitho systému. Nad zadni napravou je
pomoci dvojice svislych hydraulickych valct
oto¢n¢ ulozen rdm pracovni ¢asti stroje. Pod
timto rdmem jsou zaveéSeny pracovni Casti

stroje a kolejovy podvozek. V zadni ¢asti je
silni¢ni podvozek, kolejovy podvozek a zadni
vozik méficiho systému. Nachazi se zde i pra-

covni a ovladaci kabina se strojovnou.
Nakolejeni podbijecky probihd na vhodné
ploSe, napt. prejezdu, a to nacouvanim

zadniho kolejového podvozku nad kolej, jeho
natoCenim a spusténim. Po vyrovnani stroje
vose koleje probéhne nakolejeni prvniho
kolejového podvozku a kolejového adaptéru
tahace. Cely proces nakolejovani netrva déle
nez deset minut. Pojezd podbijecky po koleji
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zajiStuje hydrostaticky pfenos vykonu na vSe-
chna kola kolejovych podvozkii pomoci
fetéz. Jizda po koleji je ovladana z fidici
kabiny v zadni ¢asti stroje. Pracovni ¢ast
stroje tvofi podbijeci zafizeni a zafizeni pro
zved a smérovy posun kolejového rostu.
Podbijeci agregaty jsou délené, nezavisle
na sob¢é pificné 1 podélné posuvné, s osmi
vyklopnymi péchy. Zdvih koleje zajistuje
zvedaci  zafizeni kombinaci zvedacich

kotouci, zvedajicich kolejnice za jejich hlavy
a hakt, které zvedaji kolejnice uchopenim
za patu nebo hlavu. Smérovaci sila se na ko-
s jednostrannymi

lejnice ptenasi kladkami

okolky. Zvedaci a smérovaci zafizeni je po-
déIn¢ posuvné. Pracovni agregaty jsou ovla-
dany z pracovni kabiny, umisténé ve stiedni
casti stroje. Stroj, vyrobeny v roce 1993, byl
vybaven jednotétivovym tiibodovym sys-
témem a fidicim pocitacem ALC, ktery v roce
2017 nahradilo fidici a zdznamové zafizeni
ASPATIC II. Od roku 2015 stroj provozuje
spole¢nost GJW Praha.

Celkova hmotnost stroje je pfiblizné
32,82 t, jeho délka v ptepravni poloze 16 m,
maximalni rychlost jizdy po koleji je 18 km/h
a po silnici 78 km/h. Primérmy pracovni
vykon je cca 200 m/h.

Stroj pri propracovani koleje v tiseku Celdkovice — Lysd nad Labem, 15. 5. 2017

5. Pluhy na tpravu kolejového loze

USP 303 (Plasser & Theurer, Rakousko)

Foto Peter Bado

Dvounédpravovy  pluh na  Gpravu
Stérkového loze umoziuje vedle upravy
profilu kolejového loZe rovnéz odebirani a do-
plilovani kameniva. Stroj je oboustranné
vybaven taznym a nardZecim ustrojim.
Uspotadani pracovnich celkli pluhu umoznuje
jeho praci obéma sméry. Mezi ndpravami jsou
situovany stfedni pluh, konstrukéné uspo-
fadany do tvaru X a soucasné ve stejné vysi
1 obé¢ bocni radlice. Mezi stfednim pluhem
a predni, hnaci napravou je zésobnik Stérku
sobjemem 5 m’ a Sesti vysypnymi otvory
s hydraulicky ovladanymi klapkami. Hnaci

Archiv ZS Kosice

Stroj pri praci v zst Lucenec
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motor s vykonem 165 kW a zdrojova skupina
hydrauliky jsou v piedni ¢asti stroje; v jizdnim
rezimu se hnaci sila od motoru piendsi pies
prevodovku s méniCem na piedni napravu.
Pti préci jsou pomoci hydromotorti pohdnény
obé napravy, provedené¢ jako rejdovné
s vypruzenim vinutymi zpruhami. Zametaci
zafizeni se nachdzi za =zadni napravou
pod prostornou kabinou, pfistupnou z ploSiny
na zadnim cele stroje; prebytecné kamenivo

se bud’ uklada za hlavy prazcii nebo se dopra-
vuje pres strmy a podélny dopravnik do za-
sobniku Stérku. Stroj vyrobeny vroce 1989
zakoupila a vroce 2016 zaradila do provozu
spolegnost ZS Kogice.

Délka stroje pies narazniky je 16,30 m,
hmotnost ptiblizn€ 35 t, rozvor 7,7 m a maxi-
malni pfepravni rychlost vlastni silou 1 pfi
zatazeni do vlaku je 80 km/h.

8. Vozidla pro stavbu, udrzbu a opravy trakéniho vedeni

MVTYV 2.3 (rekonstrukce CZ LOKO)

Zvyseni uzitnych vlastnosti ptivodnich
vozidel MVTV 2 vedlo kjejich dalsi
rekonstrukci, kterd ponechava plvodni skiin
vozidla i obé ndpravy. Jejich ulozeni je
z divodu vys§i hmotnosti vozidla osazeno
novymi vinutymi pruzinami s vy$si tuhosti.
Hnaci soustroji, ulozené pod rdmem vozidla
v jeho podélné ose, tvoii motor TEDOM TD
265 RHTA26 o vykonu 265 kW a hydro-
mechanickd ptevodovka VOITH Diwa 884.5,
od niz se pomoci kloubového hiidele pohani
napravova prevodovka NKR 16 s reverzaci.
Usporadani dvojkoli je A’0°. Vnitini prostor
vozidla je v pracovni ¢asti vybaven rozvody
stlaceného vzduchu a elektrickymi pfi-
pojkami. Kabiny fidice jsou klimatizovany
a vybaveny novymi ovlddacimi pulty.
V bocnici skiin€é je provedena uprava pro
instalaci elektrocentraly piistupné z vnéjsku
a cely prostor elektrocentraly je tepelné
1 zvukové odizolovan. Na stiechu vozidla byla
doplnéna dvé ramena uréend pro manipulaci
s trolejovym dratem a nosnym lanem. Izo-
lovand ploSina umoznuje praci pod stej-
nosmérnym napétim 3 kV a jeji soucasti

MTW 100.013 (Plasser & Theurer, Rakousko)

MVTV 2.3 005 v zst Celdkovice, 1. 5. 2017
Foto Peter Bado

je 1 na ob¢ strany bo¢n¢ vysuvnd lavka. Polo-
pantograficky sbéra¢ pro kontrolu vysky
a klikatosti trolejového dratu je plvodni
konstrukce. Prvni z celkem osmi vozidel bylo
uvedeno do provozu v roce 2016.

Celkova hmotnost vozidla je 26 t, délka
pfes narazniky 13,97 m, rozvor naprav 8§ m,
maximalni rychlost vlastni silou i ve vlaku je
90 km/h, pracovni pojezd je plynule
regulovatelny v rozsahu 0 — 5 km/h.

U SZDC dochazi krozsifeni parku
montaznich vozii trakéniho vedeni o robustni
rychla Ctyfnapravova vozidla typu MTW 100
— motorové vozy s volné¢ otocnou pracovni
plosinou a jetabem (hydraulickou rukou). Ma-
ji hydraulicky pfenos hnaci sily, hnaci je jeden
podvozek; v jizdnim rezimu je prenos hydro-

dynamicky pfes pievodovku a rozvodovku,
pracovni pojezd je hydrostaticky od hydro-
motoru pres piidavnou prevodovku. Zdrojem
energie je motor TCD 16.0/V8/1757/111B
s vykonem 520 kW, umistény spolu s ptevo-
dovkou a ostatnim pftislusenstvim pod pod-
lahou vozu. Pro provoz elektrickych zafizeni
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je na vozidle generator o vykonu 15 kVA
anapéti 230 a 400 V. Brzda je pneumaticka
Spalikova, samocinnd, pifimocinna a zajis-
tovaci pruzinova. Na stfeSe vozidla se v pied-
ni ¢asti nachdzi méfici sbérac s jednotkou pro
méfeni trakéniho vedeni. Za nim je zafizeni
pro odtlaceni trolejového vodice a zavésného
systému, sestavajici ze dvou navzijem

nezavislych hydraulickych manipulatori. Na-
sleduje otocna vysokozdvizna hydraulicky
ovladana plosSina pro 3 osoby; jeji bo¢ni dosah
je do 13,4 m a vyskovy az 14,5 m. V zadni
casti vozidla je nakladaci jefab s nosnosti
1 600 kg pfi maximalnim vylozeni 10,1 m;
rdm vozu je na obou celech vybaven vzdy

Montazni viiz v dobé prejimky u vyrobce, 5. 4. 2017

U 400/6x4 ZW (rekonstrukce Elektroline)

dvéma hydraulickymi opérami. Na rameno
jetabu lze osadit pracovni ko§ dimenzovany
pro 2 pracovniky. PloSina i jefdb jsou
vybaveny omezovacim zafizenim zatézo-
vaciho momentu i1 vySky alze je ovladat
dalkové. Prvni montdzni viiz obdrzela SZDC
v dubnu 2017, dalsi dva budou dodany v pri-
behu roku 2017.

Celkova hmotnost vozidla je asi 72,5 t,
délka pies narazniky 21,4 m, vzdalenost
otonych c¢epi podvozkli 14,2 m, rozvor
podvozkil 2,4 m, maximalni rychlost vlastni
silou i ve vlaku je 120 km/h, pracovni pojezd
je plynule regulovatelny v rozsahu 0 — 5 km/h.

Foto Pavel KrkoSka

Vozidlo ur€ené pro prace na trakénim
vedeni vzniklo doplnénim ptivodniho vozidla
Mercedes Benz — Unimog U 400/6x4 ZW
o montazni ploSinu. Vzniklo z typu U 400/4x4
doplnénim o tieti nehnanou silniéni napravu
zdivodu zvySeni hmotnosti. Uspotadani
pojezdu je podle varianty a) ,,guma — ocel*
s pohonem prvnich dvou naprav. Na lozné
plose je nainstalovina montdzni ploSina,
kompresor, hlavni vzduchojemy vlakové
brzdy a skiin¢ pro ulozeni nafadi. PloSina
VDT-190-F firmy Versalift je izolovana
a umoziuje praci pod stejnosmeérnym napétim
do 1 000 V. Jeji maximalni vySkovy dosah je
17,2 m, boéni 11 m pfi zatizeni 120 kg, resp.

Stroj pri zkouskach v mezistanicnim useku Bechyné -
Sudomérice u Bechyné Foto Pavel Simonek
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maximalni nosnost plosiny je 265 kg pti boc-
nim vyloZeni do 9 m. Pro zvySeni stability se
za kabinou nachazeji dvé bocné situované
opéry. Motor Mercedes OM 906 LA zajistuje
vykon 175 kW. Kromé provozni a zajistovaci
brzdy je vozidlo vybaveno i1 vlakovou brzdou,
coz umoziuje brzdéni pfivéSené zatéze

do hmotnosti 400 t. Maximalni sklon pfi jizdé
po koleji je 40 %o.

Celkova hmotnost vozidla je 11,785 t,
délka bez spojovaci tyce 8,18 m, rozvor
kolejovych adaptéri 4,6 m a maximalni
rychlost pfi jizde po kolejich je 40 km/h, resp.
20 km/h pfi tazeni a 15 km/h pfi tlaceni zatéze

9. Specialni vozy a stroje na pfepravu materialu Zelezni¢ni

infrastruktury

MFS 33; MFSD 33; MFS 40 (Plasser & Theurer, Rakousko)

Pro odvoz vyzisku od Cisticky ZRM 79
pouziva spole¢nost Hrochostroj pétici vozl
typu MFS 40, k ¢isticce RM 79 zakoupila
spolecnost GJW Praha Sest Ctyinapravovych
vozii MFSD 33 ajeden viz MFS 33. Vozy
MES 40, vyrobené v letech 1989 az 1991, jsou
Sestinapravové bez vlastniho pohonu pojezdu;
jejich dno tvofi dopravnik ulozeny ve sklo-
nu tak, aby prepravovany materidl mohl
pfechazet na Siroky (vykladaci) dopravnik,
piesahujici ¢ela narazniki, z n¢hoz je piekla-
déan na dalsi viz. U vozii MFS 40 s objemem
40 m® je tento dopravnik otoény a umoziuje

ukladani vyzisku vedle koleje, doba vylozeni
vozu jsou asi 3 minuty. U typu MFSD 33 jsou
dopravniky pevné. Pohon vSech pracovnich
pohybli je hydraulicky, pficemz spalovaci
motor a hydraulicky agregit jsou umistény
v zadni ¢asti vozu.

Délka vozu MFS 40 ptes narazniky je
18,30 m, hmotnost 37 t, nosnost 56 t a ma-
ximalni piepravni rychlost 100 km/h. Délka
vozu MFS 33 i MFSD 33 pfes narazniky je
15,00 m, hmotnost 31 t, nosnost 45 t a ma-
ximalni pfepravni rychlost 100 km/h.

Viiz MFSD 33 pred cistickou RM 79, 5. 5. 2017

Foto Peter Bado
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11. Vozidla pro méteni a diagnostiku

MMD.1 (rekonstrukce CZ LOKO + KZV Praha)

Na zakladé rozhodnuti SZDC byla
MMD v letech 2013/2014 rekonstruovana
na typ MMD.1. Cilem tohoto kroku bylo
vytvoftit technické predpoklady pro jeji nasa-
zeni do plného celoro¢niho provozu na tratich
SZDC od roku 2015 a to zejména pfi méfeni
dopravnich stani¢nich koleji. Pii rekonstrukci
vozidla se vychéazelo zuprav voziku typu
MUV 74.1. Zdrojem energie je motor
Caterpillar C4.4 o vykonu 129,5 kW, pienos
vykonu na ob¢ népravy je hydrostaticky. Mezi
dvojkolimi je pod rdmem vozidla zavéSeno
mefici zafizeni, které se pifi méfeni spousti
na koleje. M¢éfici zafizeni mé vlastni ram
s pojezdovymi koly praméru 250 mm, ktera
ve styku skolejnicemi snimaji stanovené
veli¢iny GPK. Prostor pro operatora méfeni je
vytvofen v kabin¢ urcené pro celkem pét
sedicich osob. Technologickym zatizenim pro
meéteni GPK je modifikovany systém ru¢niho
meéficiho voziku KRAB, tvofici samostatny
funkéni celek. Proti vykolejeni pii jizdé pies
srdcovku je na podvozku mechanizmus
umoziujici bezpeény prijezd vyhybkou. Pii
ztrat¢ kontaktu skoleji je podvozek auto-
maticky zdvizen pod rdm vozidla pneuma-
tickymi valci. Pfi praci ve spusténém stavu je
podvozek veden spojovacim tdhlem. V kabiné
vozidla je umisténa fidici a vyhodnocovaci
jednotka DAS (digitaln¢ analogovy méfici
systém), uréend pro snimani, vizualizaci

MMD.2 (CZ LOKO + KZV Praha)

MMD.101

99 54 9662 001-5
[] =

MMD.1 po provedené rekonstrukci na vystave Czech
Raildays, 17. 6. 2014 Archiv TUDC

a vyhodnoceni analogovych signall v redlném
case. K jednotce DAS mohou byt piipojeny
dvé tiskdrny se zdznamem na papir ve formatu
A3 a A4. M¢fici zafizeni umoziuje méteni
sméru koleje obou kolejnicovych past, vysku
koleje obou kolejnicovych pasi, rozchodu
koleje, zmény rozchodu koleje, pifevyseni,
zborceni koleje, polomérti obloukii a ujeté
vzdalenosti. Vzhledem k hmotnosti vozidla je
meéteni  klasifikovdno jako méfeni pod
zatiZzenim.

Hmotnost dreziny je asi 14 t, jeji délka
pies odpruzena spiahla je 7,08 m, rozvor
naprav 4,50 m, rychlost méfeni az 50 km/h
a maximalni rychlost piepravy je 75 km/h.

Po spésné rekonstrukci pivodni MMD
na MMD.1 piistoupila SZDC k objednavce
druhého obdobného vozidla, jehoz vyroba se
v dobé zpracovani tohoto dodatku prave
dokoncuje. Nové vozidlo stypovym ozna-
¢enim MMD.2 mé& ve srovnadni s MMD.1
prodlouzeny ram, zvétSenou kabinu se dvéma
stanovisti strojvedouciho a komfortnéji vyba-
vené pracoviSté mefiCe a zastupce spravce
meétenych usekll trati. Zbyvajici udaje o vo-
zidle jakoz 1 konstruk¢éni uspotadani vlastniho
meéticitho zafizeni geometrickych parametrii

MMD.2 pri konecnych upravach ve vyrobnim zavode,

22.5.2017 Archiv TUDC
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koleje zustavaji prakticky totozné s MMD.1.
Nasazeni dvou méficich drezin, umoziujicich
svoji kapacitou pokryt pozadovany rozsah
méfeni dopravnich stani¢nich koleji v celé siti
SZDC, bude v sou¢asné dobé konednym sys-
témovym feSenim této oblasti diagnostiky.

Hmotnost dreziny vzrostla asi na 15 t
a jeji délka na 8,27 m, ostatni parametry
zlstavaji shodné s typem MMD. 1.

DS NDT (rekonstrukce ATECO Praha, Cifera, Starmans a TUDC)

Po roce 2010 se jevila realnou moznost
uspésného technického doteseni defekto-
skopické kontroly kolejnic méficim vozem.
Pro tzv. ,,Diagnostickou soupravu nedestruk-
tivniho testovani“ (DS NDT) byly rekon-
struovany dva poStovni vozy Postw, jeden
jako méfici a druhy jako zazemi pro osadku

vozu. Pro ne zcela uspokojivé vysledky zkou-
Sek nedoslo k rutinnimu nasazeni uvedené
soupravy do provozu. M¢fici viz NDT se
proto nadéle vyuziva jako nosi¢ georadaru pfi
méfenich zelezni¢niho spodku. Druhy rekon-
struovany viz je zafazen v diagnostické
jednotce DJ NDT.

Odstavena souprava v priibehu zkusebniho provozu, 19. 5. 2008

Archiv TUDC

DJ NDT (NDCon Logic, CZ LOKO a dalsi subdodavatele)

Diagnosticka jednotka, urena pro ne-
destruktivni diagnostiku kolejnic, lokalizaci
a vyhodnoceni jejich vad, byla v dob¢ zpraco-
vani ,,Dodatku pted dokoncenim. Probihala
kalibrace jejich m¢éficich systémt pred
zahajenim zkuSebniho provozu. Jednotka je
urCena pro nedestruktivni defektoskopické
méteni vad kolejnic pomoci systému ultrazvu-
kové kontroly kolejnic s podporou systému
videoinspekce kolejnic a systému kontroly
kontaktn¢ tnavovych vad metodou vifivych
proudd. Zavedeni DJ NDT do provozu
u TUDC vyrazné snizi podet provoznich pra-
covnikli v provozovanych kolejich, zajistu-
jicich doposud tuto ¢innost s ru¢nimi pfistroji.
Ttidilnad jednotka sestava z hnaciho vozidla,
fidiciho a méficiho vozu. Modernizovany mo-
torovy vz tfady 850 006 je osazen motorem

Caterpillar C27 o vykonu 655 kW. Kabiny
strojvedouciho jsou upraveny i pro cCinnost
obsluhy méficiho systému. Na fidicim sta-
novisti jsou centrdlni ovladani vozidla
s vicenasobnym fizenim vcetné vlakového
zabezpeCovace a radiostanice sit¢ TRS
a GSM-R. Me¢fici 1 fidici viiz jsou upraveny
ze Ctyinapravovych vozl Postw. Pod méficim
vozem je instalovan méfici podvozek, ve skii-
ni vozu jsou vedle méfici mistnosti prostory
pro pomocna zafizeni, jako napf. elektro-
centrdlu a nadrze na technologickou vodu.
Celkovy objem nadrzi umoznuje vyuzit asi
12 000 1 vody pro zajisténi provozu ultrazvu-
kového meéficiho systému. V zadni Casti
fidiciho vozu vzniklo druhé fidici stanovisté
strojvedouciho. Celd jednotka je vybavena
elektronickym zabezpeCovacim systémem,
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komunika¢nim hlasovym spojenim — vnitinim
intercomem a pozarnim signalizaCnim zafize-
nim. M¢fici technologie dodaly spolecnosti
PLR z Némecka, ruska TVEMA a MAV KFV
z Madarska. Predpoklddany ro¢ni vykon

méfeni je cca 15 000 km.

Celkova hmotnost jednotky je 150,36 t
a jeji délka cca 73,8 m. Maximalni piepravni
rychlost jednotky je 110 km/h, rychlost pfi
méfeni az 70 km/h.

Jednotka ve zkusebnim provozu v Zst Plzen hl.n., 15. 3. 2017

Archiv TUDC

Mé¥ici viiz ERTMS (rekonstrukce DPOV Nymburk, TUDC)

Koncem roku 2014 ziskala TUDC
méfici vaz ERTMS, vznikly ptestavbou
motorového vozu 851.014. Pivodni motor
K12V170DR byl nahrazen motorem Cater-

pillar C27 o vykonu cca 550 kW, hydrody-
namicky pifenos hnaci sily ztistal zachovan.
Byla upravena skifin vozu vcetné¢ obou cel.
Ridici stanovisté jsou uspofadana jako

Mevict viiz pii zkouskach na ZZO Velim, 20. 10. 2014

Archiv TUDC



SPECIALN{ DRAZNI VOZIDLA - DODATEK K DRUHEMU VYDANI 15

tiimistna a jsou osazena fidicimi pulty véetné
ovladacich a méficich prvkid. Za zadnim
stanoviStém je méfici pracovisté, ostatni
prostory slouzi pro osadku vozu. VSechny
prostory vozu jsou klimatizovany. M¢fici viiz
je vybaven diagnostickymi systémy pro meéte-
ni trovné a kvality radiovych signall, kterymi
jsou pokryty Zelezni¢ni radiové sité v CR
(150 MHz, 450 MHz, GSM-R a GSM-P).
Systém je doplnén o diagnostiku tratové casti
ETCS. Na vozidle je tester slouzici ke kon-
trole indikatorti horkobéznosti a déle zatizeni
pro diagnostiku signalu tratové ¢asti narod-
nitho LVZ (liniovy vlakovy zabezpecCovac).

12. Dvoucestna vozidla

CASE WX 168 S (AGROTEC)

Viz mé ikamerovy systém k snimkovani
naveéstidel pro kontrolu jejich viditelnosti
z ptedem definovanych vzdalenosti od navés-
tidel (GPS soufadnice). K pfesnému nastaveni
davkovani pisku slouzi systém progresivniho
piskovani, ktery umoziuje sledovat zavislost
mnozstvi pouzitého pisku na mozném ovliv-
néni kolejovych obvodi.

Hmotnost vozidla je 56,4 t, délka pres
narazniky 24,8 m, vzdalenost oto¢nych cept
16,9 m arozvor podvozkl 2,3 m. Maximalni
rychlost vozidla byla zvySena na 120 km/h, pfi
této rychlosti je také provadéna témér veskera
diagnosticka ¢innost.

Po ukonceni dodavek dvoucestnych
rypadel typu MHPlus S, vychazejicich
z kolového rypadla New Holland MHPlus,
piikroc¢il AGROTEC vroce 2014 k upravé
inovovaného silni¢niho rypadla firmy CNH
Italia S.P.A. na dvoucestné, dodavané jako typ
CASE WX 168 S. Uspotadani pojezdu ry-
padla je podle bodu a), jsou pohanéna vSechna
silni¢ni kola, pfenos vykonu pfi jizdé€ i praci je
hydrostaticky. Nastavend hodnota pfitlaku
hnacich kol je pribézné automaticky kontro-
lovana a hydraulicky regulovana. Zdrojem
energie je fadovy Sestivdlec F4GE9684F
o vykonu 105 kW. Rypadlo mé dvoudvetovou
dvoumistnou kabinu s klimatizaci, hydra-
ulicky ovladanou mokrou lamelovou brzdu
a pneumatickou vlakovou brzdou s brzdi¢em.
Stroj je vybaven zdvihacim zafizenim o nos-
nosti 5 t s ochranou proti pfetizeni. Je osazen
1 omezovaci maximalni pracovni vysky rame-
ne a natdeni otocné ndstavby rypadla.
Obrysovy polomér zadni ¢asti oto¢né nastav-
by rypadla je 2,26 m adélka nésady (Casti

CASE WX 148 S (AGROTEC)

Reklamni snimek pro prospekt dodavatele
Archiv AGROTEC

ramene) je 2,2 m. Od roku 2014 byla staveb-
nim firmam v CR dodana tii rypadla tohoto
typu.

Hmotnost rypadla je max. 18,480 t,
rozvor silni¢énich naprav 2,55 m, rozvor
zelezni¢nich néprav 4,425 m, max. rychlost
30 km/h. Stroj milZze tahnout brzdéna
zelezni¢ni vozidla o celkové hmotnosti 120 t
(max. 12 naprav).

Z koncepce 1 uspotradani rypadla CASE
WX 168 S vychdzi jeho zmenSend verze -
rypadlo CASE WX 148 S. Hlavni rozdily
mezi obéma typy spocivaji v osazeni

ctytvalcového motoru F4AGE9484D o vykonu
90 kW a ve zkriceni zadni C¢asti otocné
nastavby, jejiz obrysovy polomér u tohoto ty-
pu rypadla je 2,130 m. Délka nésady je 2,1 m.
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Od roku 2015 byla stavebnim firmam v CR
dodana c¢tyfi rypadla tohoto typu. Hmotnost
rypadla je max. 17,480 t, ostatni parametry
zustavaji shodné s typem CASE WX 168 S.

Stroj firmy Chladek & Tintéra, 31. 5. 2017
Foto David Betinsky

Liebherr A 922 Rail (Liebherr, Nemecko)

16

Rypadlo Liebherr A 922 Rail Litronic je
vysledkem inovace predchéazejiciho typu
Liebherr A 900 ZW Litronic. Rypadlo je
dodavano ve tfech provedenich, bez patek a se
symetrickou otoci, bez patek s asymetrickou
oto¢i (osa otoCe neni uprostied podvozku)
a s podpérnymi patkami a asymetrickou otoci.
Uspotadani pojezdu rypadla je opét podle
bodu a), napravy kolejovych adaptérti jsou
pfitlacovany ke koleji a pro pfenos hnaci sily
je trvale regulovan ptitlak pneumatik ke kolej-
nicim. Kabina rypadla je dvoumistna. Stroj je
osazen fadovym kapalinou chlazenym
Ctyfvalcem Liebherr D 836, spliujicim
evropskou emisni normu stupné/Stage IIIB
ovykonu 110 kW. Rozdilné od pied-
chazejicich typti jsou napravy kolejovych

=

U
U

Stroj spolecnosti GJW Praha v st Frydlant v Cechdch, 23.

10. 2016

adaptériit vybaveny bubnovou brzdou, ovla-
danou pedalem soucasné s brzdou silni¢nich
kol. Rypadlo miiZze byt v rezimu kolej i silnice
pouzito jako zdvihaci zafizeni s maximalni
nosnosti 5 t; je vybaveno zafizenim proti
prevraceni vozidla. V soucasnosti je u sta-
vebnich firem v CR v provozu téméf 20 strojtl
tohoto typu.

Hmotnost rypadla =zavisi na jeho
uspotadani a je v rozmezi 19,9 az 22,2 t, roz-
vor silnicnich naprav 2,5 m, rozvor ko-
lejovych adaptérti 4,61 m (u stroje s opérami
5,69 m), maximalni rychlost je standardné
20 km/h, volitelné¢ 30 km/h, pfes vyhybky
nebo pfi tazeni stroje 10 km/h. Pfi vybaveni
samocinnou brzdou mize tdhnout 120 t
brzdéné zatéze (max. 12 naprav).

Foto Peter Bado
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UniRoller-V (SaZ Hodonin, divize Sdzava)

Dvoucestné  zachranaiské  vozidlo
UniRoller-V  4x4 je wuniverzalni vozidlo
konstruované jak pro jizdu po silnici,

tak po koleji. Je vybaveno valnikovou

nastavbou s plachtou a hydraulickym jefabem.
Nastavba je wuvnitf vybavena skldpécimi
lavicemi a vysuvnym Zebiikem pro nastoupeni
a vystoupeni evakuovanych osob. Posuvna

Vozidlo v prepravni poloze na koleji Archiv SaZ

13. Ostatni specialni drazni vozidla

SPML 16-2 (Loram, USA)

plachta nastavby je konstruovdna pro lehké
nalozeni a sloZeni pozarniho vybaveni pomoci
hydraulického jefabu, ktery je umistén za ka-
binou vozidla. Pfi jizdé¢ po koleji je pfenos
vykonu zajistén ptes bubny pomoci pneumatik
automobilu (uspotfaddani pojezdu podle c).
Tento systém pohonu nabizi dvoucestné
vozidlo bez dotyku pneumatiky s koleji. Oba
zelezni¢ni adaptéry jsou dvoukolové a jsou
umistény za silnicnimi napravami. Jako
soucast vozidla lze dodat kamerovy systém
CCTV pro bezpecnou jizdu vzad, stejn¢ jako
drazni osvétleni a systém osvétleni pro praci
v noci. Ovladéani vSech ¢innosti pii provozu na
zeleznici je elektrické z kabiny fidice ¢i po bo-
cich vozidla. Reverzni ptfevodovka umoziuje
jizdu stejnou rychlosti v obou smérech.

Celkova hmotnost je 14 az 16 t, délka
v pfepravni poloze 7,95 m a maximalni
rychlost 60 km/h pfi jizdé po koleji.

Pro upravu profilu kolejnic a odstranéni
jejich vad zafadila do provozu spolecnost
Hrochostroj kolejovou brusku, ktera je
koncipovana jako tdhlem spojend nedélitelna

souprava dvou cCtyfnapravovych vozidel.
Vprvnim vozidle se nachazi stanovisté
obsluhy stroje, jednotka hydrostatického

pohonu, stabilni hasici jednotka pro pracovni
zafizeni stroje, nadrz na hydraulickou kapa-
linu a samotné brousici zafizeni, které tvoii
Sestnact (8+8) navzajem nezavislych brusnych
kotou¢. Ty jsou pohdnény hydromotory,
ovladani jejich polohy a pfitlaku je rovnéz
hydraulické. Ve druhém vozidle se nachazi
stanovisté fidiCe vozidla a obsluhy méficich
systémt, dieselgenerator, kompresor, jednotka
odsavani prachu, jednotka filtrace vzduchu,
nadrZe na naftu a hasici systém, ktery se skla-
d4 z nadrze na 11,3 m® vody a rozvodu vody
k hasicim proudnicim po obvodu celé¢ sou-
pravy. Tento hasici systém je urcen pro haseni
porosti a predmétii vné stroje. Zdrojem vy-
konu je motor Cummins KTTA 19 o vykonu

485 kW. Vykon preventivniho brouSeni
za osmihodinovou pracovni sménu dosahuje
cca 4 000 m. Stroj byl vyroben v roce 1994
a v Ceské republice je vprovozu od roku
2015; v roce 2016 se uskutecnila jeho celkova
oprava.

Délka ned¢litelné soupravy vozidel je
34,00 m, hmotnost (maximalni) 127 t

a maximalni pfepravni rychlost vlastni silou
80 km/h, pfi zatazeni do vlaku 90 km/h.

Predni cast brusky SMPL 16-2

Sbirka Jiri Klier
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APT 1500 RL (Plasser & Theurer, Rakousko)

Dvoucestna svafecka s uspofadanim
pojezdu podle b), tedy systém ,,ocel — ocel” je
instalovdna na Sasi automobilu MAN TGS
32,540. O pohon se stara tadovy dieselovy
Sestivalec MAN D2676LF06 s kapalinovym
chlazenim o vykonu 397 kW, vyuzivany jak
pro jizdu, tak vlastni svafovaci proces.
Nastavbu vozidla tvofi svafovaci robotizované
pracovist¢ APT 1500 RL pro odtavovaci

stykové svafovani kolejnic. Cely proces
svafovani  je  automatizovany,  vcetné
vyrovnani kolejnic. Upinaci celisti jsou

univerzalni pro rtizné typy kolejnic s plochou
prifezu do 10 000 mm?. Svafovat lze i ko-
lejnice zoceli tfidy R350HT a R400HT.
Ve svarovaci hlavici, kterd byla vyvinuta a vy-
robena kompletné firmou Plasser & Theurer,
je integrované napinaci zafizeni umoziujici

napnuti kolejnice pfed svafenim zavérnych
svarl. Svarecka je vybavena hydraulickymi
podpérami, které umoznuji odlehéeni vzdy
jednoho kolejnicového pasu pod strojem
pro ziizeni upinaci teploty. Pro usnadnéni
nakolejovani je zadni kolejnicovy podvozek
otony o = 100°. Vozidlo lze provozovat
na tratich s podélnym sklonem do 40 %o a po-
lomérem od 100 m. Jeden stroj tohoto typu
zavedla do provozu v CR vroce 2015 spo-
le¢nost Pirell.

Celkovda hmotnost je 32 t, délka
v ptepravni poloze 12 m, v pracovni 16 m,
pramér pojezdovych kol je 700 mm na ptedni
a 450 mm na zadni ndpravé, maximalni
rychlost 20 km/h pfi jizdé po koleji, resp.
80 km/h pfi jizd€ po silnici.

Celkovy pohled na svarovnu, 2. 6. 2015

Archiv Pirell

DAF CF 440 TWT (Leonhard Weiss TRE AS Tallin, Estonsko)

Dvoucestna svafecka s uspofadanim
pojezdu podle a), tedy systém ,,guma — ocel*
je instalovana na Sasi automobilu DAF CF
440. Nastavbu vozidla tvofi kontejnerova
svafecka pro odtavovaci stykové svafovani
kolejnic. Oba kolejové adaptéry jsou
jednondpravové, piedni adaptér vozidlo pfii
jizdé po koleji vede i nese, zadni vozidlo
primarné vede. Hnaci ndprava je prostiedni
(druhd) zadni. Za posledni napravou jsou

umistény  stabilizacni  opéry.  Svafovaci
jednotka, vybavena pocitaem pro fizeni
svafovaciho  procesu, dodana zavodem

v ukrajinské Kachovce, ma jednu svafovaci
hlavici K 922-1 Y1 s celoprofilovym sefeza-
vac¢em ndvarkd. Svarfovani kolejnic s pri-
fezem 6500 az 10 000 mm? je moZné
v rozsahu od osy koleje do vzdalenosti 1 m od
osy koleje na ob¢ strany. Svarovat Ize 1 ko-
lejnice z oceli tfidy R350HT. Jizda vozidla je
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ovladana z kabiny fidice, ve které je umisténa
obrazovka ptenaSejici obraz z kamery za vo-
zidlem. Vozidlo lze provozovat i na tratich
s podélnym sklonem az 40 %o, u tramvajovych
trati az 70 %o. V ptipad¢ neschopnosti Ize stroj
odtdhnout za spojovaci tfmen v jeho pfedni
¢asti. Jediné vozidlo, které provozuje firma
GJW Praha, bylo sestaveno v roce 2015.
Celkova hmotnost je 32 t, délka v pre-
pravni poloze 10,14 m, prumér pojezdovych
kol je 400 mm a maximalni rychlost 18 km/h
pii jizdé po koleji, resp. 85 km/h pii jizdé
po silnici.
Stroj pii svarovani v zst Frydlant v Cechdch, 24. 10. 2016
Foto Peter Bado

15. Vozidla pouzivana v prazském metru

WZB 10.1-M (rekonstrukce CZ LOKO)

Po rekonstrukci voziki MUV 69 piis-
toupil Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
k rekonstrukci i voziku WZB 10-M. Pojezd
vozidla tvoii dvé hnaci napravy s elektrickym
pfenosem vykonu. Hnaci agregéat, ulozeny
napfi¢ za kabinou vozidla, tvoii spalovaci
motor Caterpillar C4.4 o vykonu 129,5 kW
a trak¢ni alternator Leroy Somer LSA 46.2.
Novy hlavni rdm je svafované konstrukce
z profilt ,,I a ,,U”. Kabina, urena pro pte-
pravu 6 pracovnikii a fidie, je vybavena
jednim fidicim stanovistém otoénym o 180°,
klimatizaci, teplovodnim a teplovzdusnym
topenim. V zadni ¢asti rdmu je umistén
hydraulicky jetab Palfinger PK 9002 nebo PC
3800. Na obou celech je odpruzené sptahlové
ustroji pro spojeni tuhou spojkou. V ramci
unifikace byly pfi rekonstrukci pouzity nek-
ter¢ dily zvozidel fady MUV 74 a odvo-
zenych modifikaci. Vozidlo bylo uvedeno
do provozu v roce 2016.

Maximalni konstrukéni rychlost vozidla
50 km/h je vpodminkdch metra snizena
na 40 km/h, v pracovnim rezimu je rychlost
mozno regulovat vrozmezi 1 — 10 km/h.
Hmotnost je 13,9 t, rozvor naprav 5,00 m,
délka 9,00 m a nosnost ploSiny je 6,4 t.

WZB 10.1-M ¢ 001 odstaveny v depu Zlicin, 1.6.2016
Foto Ivo Janecky




